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Docteur en géographie Paris Sorbonne
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Eisenbahnnetz

ALSACE

Das Elsass mit seine zwei
Départements : Bas-Rhin und
Haut-Rhin ist eine der kleinste
Région von Frankreich. Sie zahlt
1,7 Millionen Einwohner

Das Regionalbereich SNCF dehnt
sich auf 3 Départements Bas-
Rhin, Haut-Rhin und Territoire de
Belfort aus,sowie ein Teil der
Moselle, Haute Sabne und
Doubs.
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TER und Région Alsace

Ab 1997 nimmt die Region Alsace an der Erprobung der
Regionalisierung und an der Reaktivierung von
grenzuberschreitenden Nahverkehrsverbindungen.

Am 1. Januar 2002 ist die Région Alsace Aufgabentrager

des offentlichen Schienenpersonennahverkehr

Daten und Fakten zum heutigen Angebot :
- 161 Bahnhofe und Haltepunkte
- 540 Zuge et 290 Autobiisse taglich
- 51,7 millions Euros Umsatz
-50 000 Reisende pro Tag
- Zwischen 1997 und 2004 + 45% Reisende je Strecke



TER und Région Alsace

Deutliche Verbesserungen des Angebotes fiihren zum
Wachstum der Reisende :

- 2000, Verbesserung des Verkehrsangebote Strasbourg-Haguenau und
Mulhouse-Thann-Kruth

- Dezember 2002, Stundentaktmit dem TER 200 zwischen Mulhouse
und Strasbourg

- Juni 2003, gundung von direkte Zige zwischen Offenburg-Strasbourg-
Sarrbrucken, verdichtung der Verbindung Métro-Rhin Strasbourg-Kehl-
Offenburg

- September 2003, Taktverbindung fir Autbuss auf der Strecke Sélestat-
Sainte Marie aux Mines und Verknuffung mit TER200 in Selestat



Grenzlberschreitenden
Nahverkehrsverbindungen

Die Entwicklung der Schienennahverkehrsanbindungen, ausgehend
vom derzeit bestehenden Netz und den derzeit vorhandenen
Anbindungen, wird zukiinftig durch folgende Faktoren begiinstigt

werden:

Vorliegen nachweislicher Potentiale

Vorhandensein einsatzbereiter Verkehrsinfrastrukturen
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ALSACE

Die Entwicklung der Schienennahverkehrsanbindungen,
ausgehend vom derzeit bestehenden Netz und den derzeit
vorhandenen Anbindungen, wird zukiinftig durch folgende
Faktoren begiinstigt werden:

Konvergierende Mobilisierung der betroffenen Akteure
dies- und jenseits der Grenze




ey ALSACE

Aufzdhlung der betroffenen Linien
(siehe entsprechende Karte) :

e Haguenau - Roeschwoog-Rastatt
e Colmar - Neuf-Brisach-Breisach-Freiburg




Freding 1008 123618 Meh1E  18hIG  TBhTE  A0RIT
Maothaim® 10h35 130 M8hdD  18hST TAR3D E0R30
Miillhaim 10hd1  1ZhS0 14hSd 18h50 18h50  20hS0
Meusnburg  10bdE 12h65 14hBS 18h55E 18hGE 20hES
Mulhouss 1IhiE 13h35 15h23§ 1Th25 1BhES 21hE5

Freizeitfahrplan ~  §ijineim - Neenburg -

- . Mulhouse Ville
fur den Eurodistrikt it windar ol Muhouss  0h4D 11D 13h35 15h35 1ThdD 19hd0
... und verkshrt an folganden Sonntagen: Heusnbumg 1010 1210 14h36 16RO 4BRIO  20H10
Mallheim® Hhi5 1215  14hi0  16h10 18h15  20h15
20, und 27. August . P . cy aes P
03./10/17. und 24. Septamber T thadr Tl 12h21  T4h2i 16621 18h2]  20h21
01. und 08. Okiobsr Fredwrg 150 12RED 14650 16R5D  TRRGD  30RSD
26. Noverber
02./10. und 17. Dezsmber 2006 "Liruinge b WAT
Fur weitere Informationsn besuchen Sis uns auf s
www.muellheim-mubhouse.ou Fﬂ h l'p I ={
Famm«umtz Fahriarton an dan |ewsligan Sorntegen eridbich an DE-A tormalen n AYF und
‘Q‘ﬁ’zg‘m?& e — RWL {Tests "Bondemngetiobe®) brw. b Nausnburg m Zug.
Fac 40 (U7e1- 201462 R|" ===~ REGIOVERBUND Am KauMag pliig 1r balketly Wiela Fahrtan. Ksine Fahradminahma.
.

1 Purson M = Huhouss
£,00 Eurc

1 Farson Mlsdm < Dep. HaukRhin® "EEgeICia e Snbrkous n

.00 Eura Diéparinrar Haz-Rhie
-Clarar - Worater - Waman!
bls & Parsonan  Miiheim <= Dép. Hauk-Rhin® - eheus - !

17,50 Bura

L LY SRR :||1:lr Fadvwn ol

l Deutschland
[-7#10E Fralu
Die Bahn (DB SBG Tapkore +4B [T iy .
m Fuc  +AB [DTé1 - 2014650 R(F 5= REGIOVERBUND

Edall Info@regic-varbund de

FH‘I‘-IrIHI:I‘dII\HE




TGV EST EUROPEEN : ein neues Angebot fiir
' Ein neues Netz : Frankreich und Europa

- zwanzig neue Ziele die von TGV im Osten von R m
Frankreich geschatet werden zehn in Europa Belgique

- 118 Verkehre taglich mit dem TGV Est mit einer Allemagne
leistungsstarker Verkniipfung (TGV — TER) A
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- meﬂrgeiziges Ziel :

- 85% des Vorgeschlagenen Angebotes schon ab Juin 2007
- die 15% ubrige im folgene Jahrt

_"™ -mehr als 11 Millionen Fahrgdaste/Jahr, Steigerung +65%4
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TGV EST EUROPEEN ... zugang zu Paris
Frequenz und Zeitgewinn

S Luxembourg
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- Regionen in Frankreich : Strasbourg

Das Elsass ruckt ndher zu den anderen
| : Srasbourg

* Direkte TGV nach Paris, Norden, Westen und Sud Westen

= Zeitgewinn um die Halfte fiir Paris, Champagne und Lille

& Zeitgewinn von der Ordnung von 1/4 nach Nantes, Rennes und Bordeaux
* Ein gewinn Wirkung der Zeit dist Méglich dank der Anschliisse an die
Hochgeschindichkeitshahnhdfe in der lle-de-France

Strasbourg
2007

Strasbourg
Desserte du 16/12/2003




Auzug des Pflichtenheftes der Région Alsace zum Angebot

e 4 grosse Ziele sollen erreicht werden :
alle Elsasser sollen von der Ankunft des TGV nutzen

- der TER200 soll auf der Achse Nordlich und Sudlich eine
Verlangerung vom TGV schaffen

- von der Ankunft vom TGV zu profitieren um eine generelle
Uberlegung zu fihren um ein Schritt weiter zu gehen in
Richtung Taktfahrplan

- die Interrégionale Verbindungen Nancy, Metz, Belfort
sowie die Internationalen soweit wie maoglich zu
entwickeln

Svcr- I



Prinzipien zur Grundlage

Die SNCF hat fiir die Aussprache vorgeschlagen :

Einfuhrung von Studentakt , HalbstundenTakt oder
Viertelstunden entsprenchend den verbindungen

Eine wendezeit von 7- 8 Minuten

Eine Wartezeit an den Umsteigepunkte zwischen TGV und
TER200 von 12 bis 15 Minuten

Ein Intervall zwischen zwei Zigen gleiche Richtung von
ungefahr 4 Minuten
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Interregionalen Verbindungen
werden optimiert

o

gares desservies par les TGV
d’interconnexion

Liaison TGV

== Liaison TER (routiere ou ferrée)
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Im Folgejahr vorgeschlagene Vollstandigkeit
der Verkehre

Liaison train a grande vitesse
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 — Liaison TGV vers Paris

. . . . . Besangon
- Liaison TGV d’interconnexion ‘ A caractere experimental
Lyon S
Liaison TER = = = Liaison par correspondance Marseille 1s

— Liaison train a grande vitesse internationale



FAZIT

Um das Ziel zu erreichen wurden :

- Umfangreiche Moderniserungs- und
Infrastructurmassnahemen : Bahnhofe umgebaut
oder erneueurt,Bauarbeiten am Netz und Gleiser
(das dritte Gleiss in Erstein)

- Neues Rollmaterial gekauft (28 Triebwagen AGC),
erneuert (53 Wagen TER200) oder umgebaut
(Steuerwagen fir TER 200)

Und nun

Nach erster Arbeit zwischen Region Alsace und
SNCF wird ab September die Diskussion mit den
Komités de Ligne gefuhrt

@ 16



Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit !

FUR WEITERE INFORMATIONEN...

Dr Joél FORTHOFFER

SNCF TER ALSACE
3, Boulevard du Président Wilson
F 67000 STRASBOURG




