Articulation TGV Est Européen

et transport régionaux de voyageurs

L’exemple de la Région Alsace

Integration des Hochgeschwindigkeitsverkehrs

und des Regionalverkehrs
am Beispiel der Région Alsace

1. Intreduction

Exploité par la SNCF pour le comple de la
Région Alsace, Autorité Organisatrice du
Transport Régional de Voyageurs, le TER
Alsace a connu des évolutions majeures
dans son fonchionnement, son offre et les
rendez-vous avec ses clients au cours de

ces demiéres années.

La Réagwon Alsace a été plusicurs fois
pionniére dans le dévelop-pement des
transports régionaux de voyageurs :

= 1991: lancement du TER 200, premier
train régional en europe roulant a 200
krm'h;

« 1997 expérmentation de la décen-
tralisation ;

« 1999: développement de linter-modalité
(lAlsace esl, depuis 2001, la région de
France qui comple le plus d'abonnés in-
termodaux: train el lransports urbains);

« 2003 cadencement a l'heure des TER
200 entre Strasbourg et Mulhouse.

La SNCF a toujours chercheé a élre a la

1. Einleitung

Der TER Elsass wird von der SNCF fir
Rechnung der Region Elsass betrieben,
die fir die Organisation des &ffentlichen
Personenregionalverkchrs zuslandig ist,
und hat in den letzten Jahren wesentliche
Entwicklungen hinsichtlich Belrieb, Ange-
bot und Kundenservice erfahren.

Die Region Elsass war mehrfach Vorreiter
in der Entwicklung des &ffentlichen Per-
sonenregionalverkehrs:

« 1991: Einflbrung des TER 200, dem
ersten Regionalzug in Europa, der 200
kmih fihit:

= 1997: Expenment der Dezentralisienung;

= 1899 Ausbau der Intermodalitit (seit
2001 ist das Elsass die Region Frank-
reichs mil den meisten Abonnenten im in-
termodalen Verkehr: Bahn und Offentlicher
Nahverkehr) ;

= 2003 : der TER 200 fahrl im Stundentakt
zwischen Straltburg und Miilhausen.

Die SNCF hat immer versucht, mit den



hauleur des ambilions de la Région Al-
sace el a su s'adapler pour satisfaire les

voyageurs 3 un codt maitrisa.

Depuis 1997, 'amélioration des desser-
tes, la politiqgue de reconguéte commer-
ciale et la modemisation des gares ont
permis d atteindre des résultats probants ;
ce sont agjourd’hun 520 trains et 290 au-
tocars guotidiens qui transportent 50.000
voyageurs tous les jours, soit 43% de plus
gu'en 1997. Ces évolutions se sont ac-
compagneées d'une maitrise de la charge
financiére pour la collectivité : la contribu-
tion financiére pour chagque kilométre of-
fert a baissé, en francs constants, de 30%
sur les 5 premiéres années de lex-
périmentalion.

Les projets ambitieux pour les années a
venir se fondent sur le succés des 7 pre-
migres années de décentralisation et ont
conduit renouveler leur
confiance au TER. Une nouvelle conven-

ez élus a

tion, signée pour la période 2002-2009,
prevoit des inves-lissements trés impor-
tants dans linfrastructure régionale et le
matériel roulant d'ici a 2006 / 07.

2. Le role du TER dans les déplace-
ments en Alsace

Depuis le 1er janvier 1997, la Région Al-
F'Autorité  Organisatrice
“Transports Collectifs d'Intérét Régional”.

A ce titre, elle décide du contenu du ser-

sace est des

vice public de transport régional de voya-
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Ambitionen der Region Elsass Schritt zu
halten und hat es verstanden, sich anzu-
passen, um die Fahrgaste bei begrenzien
Kosten zufrieden zu stellen.

Seit 1997 ist es gelungen, durch verbes-
serle Anbindungen, eine Politik der Rock-
eroberung des Markles und durch Moder-
nisierung der Bahnhife dberzeugende
Ergebnisse zu erzielen: heute befiirdem
520 Zige und 290 Busse 50.000 Fahr-
gaste taglich, d.h. 43% mehr als 1997
Diese Entwicklungen wurden begleitet von
einer Begrenzung der finanziellen Belas-
tung der Gemeinschafl. der finanzielle
Beitrag fir jeden angebotenen Kilometer
15t in konstanten Francs in den ersten 5
Jahren des Experiments um 30% gesun-
ken.

Die ehrgeizigen Projekle fir die kommen-
den Jahre begrinden sich auf dem Erfolg
der ersten 7 Jahre der Dezentralisierung
und haben die Abgeordneten dazu veran-
lasst, ihr Vertrauen in den TER zu emeu-
em. In einer neuen Vereinbarung, die fir
den Zeitraum 2002-2009 unterzeichnet
worden ist, sind bis 2006/07 sehr grofie
Investitionen in die regionale Infrastruktur
und das Rollmaterial geplant.

2. Die Rolle des TER fiir den Verkehr im
Elsass

Seit dem 1. Januar 1997 ist die Region
Elsass fir die Organisalion des “Gffentli-

chen Personenverkehrs im regionalen In-



gewrs el notamment des dessertes, de la
tarification, des exigences de qualité et
des modalités dinformation des voya-
geurs,

La SNCF exploile les trains et les auto-
Cars régionaux pour le compte de la Ré-
gion Alsace sous une marque commune
le TER ALSACE. Elle est rémunérée par
la Région sous une forme qui inclut des
bonus-malus en fonction de la ponctualité
el de la qualité du service.

teresse” zustandig, Diesberiglich ent-
schesdet sie Uber den Inhalt des Gffentli-
chen Dienstes Personenregionalverkehr
und insbesondere Ober Anbindungen,
Preisfestsetzung, Qualitdtsanforderungen
und Informationsmodalitaten for die Fahr-
gasie,

Die SNCF betreibl die regionalen Zige
und Busse fir Rechnung der Region El-
5as58 unler einer gemeinsamen Marke: der
TER Elsass. Sie wird von der Region
nach einem Modus bezahit, der eine von
Pinktlichkeit und Qualitit der Leistung
abhdngige Bonus-Malus-Regelung bein-
haltet.

Kurzer Uberblick

Das Elsass mit seinen zwei Départe-
ments: Bas-Rhin und Haut-Rhin ist eine
der kleinste Region von Frankreich, Sie
zahlt 1,7 Millionen Einwohner,

Das Regionalbereich SNCF dehnt sich auf
die Departements von Bas-Rhin, Haut-
Rhin und Territoire de Belfort, sowie einen
Teil der Moselle, Haute Saéne und Doubs
aus,



Au-dela de son role d'exploitant, la SNCF
exerce un ride de conseil auprés de la
Région Alsace, en fonclion de sa
connaissance des besoins de déplace-
ment et dans le soud de combiner déve-
lop-pement et efficacité.

Dans une Alace densément peuplée, la

croissance des déplacements de person-
nes va se poursuivre tant a lintéreur de la

Région (croissance démogra-phique, péri- :

urbanisation, évo-lution des heux d'emploi
et de formation) gu'entre I'Alsace et ke
reste de I'Europe.

Auvjourd’hui, la démonstration est ainsi
faite que, sur le temitoire alsacien, qui
nofire plus guére despace disponible
pour des infrastructures rouliéres nouvel-
les. Lg, territoire alsacien n'offre plus gu-
ere despace disponible pour des
infrastruclures routiéres nouvelles. Clest
evidemment vrai aux abords des grandes
agglomérations, mais la méme difficulté
apparail aussi tout au long de la plaine
d' Alsace ainsi que dans les vallées.

Une ufilisation plus intensive des infras-
tructures fermoviaires el leur amélioration 3
lintérieur des emprises actuelles sont
donc de nature a répondre a la croissance
des besoins de déplacements.

Des solutions ferroviaires favoriseront un
developpement hammonieux du territoire
alsacien. Grace aux iniliatives et aux fi-

MNeben ihrer Betreiberrolle Obt die SNCF
de Funktion eines Beralers der Region
Elsass aus, die mit ihrer Kenntnis des
Verkehrsbedarfs und dem Bestreben, Ent-
wicklung und Effizienz zu verbinden, zu-
sammenhandgt.

Im dicht bevilkerten Elsass wird der Per-
sonenverkehr sowohl innerhalb der Re-
gion (demographisches Wachstum, Stadt-
randbebauung, Entwicklung bei den Ar-
beits- und Ausbildungsplitzen) als auch
zwischen dem Elsass und dem Gbrigen
Europa weiter anwachsen.

Das Elsass bietet heute kaum noch ver-
fogbaren Raum fiir neue Infrastrukiuren
fiir den StraBenverkehr. Dies trifft ganz of-
fensichtiich auf die Umgebung der groften
Ballungszentren zu, aber das gleiche
Problem zeigl sich auch entlang der El-
sasser Ebene und in den Talem.

Eine intensivere Nutzung der Bahninfra-
strukturen und ihre Verbesserung inner-
halb der bestehenden Bahngelande sind
also geeignel, den wachsenden Verkehrs-
bedarf zu befriedigen.

Bahnlisungen beginstigen eine harmo-
nische Entwicklung des elsassischen
Raums. Dank der Inifiativen und Finan-
zierungsmitlel der Region Elsass findet im
gesamiten Gebiet eine Modernisierung der
Bahninfrastruktur statt (MaBnahmen unter
dem X1 und XIl. Planungsvertrag Staat -



nancements de la Région Alsace, 'en-
semble du territoire est concemé par une
modemisation de  'infrastructure ferro-
viaire (travaux des Xléme et Xlléme
Contrals de Plan Etat-Région). Ceux-ci
permetiront de batir un TER modeme, co-

hérent, cadence et ouvert sur I'extérisur,

L'axe majeur du TER Alsace se situe en-
tre Strasbourg et Mulhouse. Il représente
un tiers des voyages et la moitié des re-
celles. Les lignes qui convergent vers
Strasbourg (hors  Strasbourg-Mulhouse)
réalisent 46% du trafic pour 35% des re-
cettes. Les trois plus importantes sont les
lignes de Strasbourg — Haguenau - Wis-
sembourg [ Miederbronn, Strasbourg —
Molsheim — Saales [ Sélestat et Stras-
bourg — Saverne - Sarrebourg. Les lignes
qui convergent vers Mulhouse représen-
tent, elles, 19% des voyages et 12% des
receftes. La ligne Mulhouse - Bale consti-
tue [a moitié du trafic. Enfin, la ligne Col-
mar — Metzeral représente 2% des voya-
ges et 1% des recettes du TER Alsace.

Les clients du TER sont pour les trois
quarts des abonnés (2/3 d'abonnés du
travail et 1/3 d'abonnés éléves ot étu-
diants) et pour un quart des voyageurs oc-
casionnels se déplacant essentiellement
pour des molifs privés ou pour leurs loi-

5Irs.

Depuis 1997, date a laguelle I'Alsace a
expérimenté la décentralisalion des trans-
porls ferroviaires régionaux, jusqu'a au-

81

Region). Dies ermdaglicht den Aufbau ei-
nes modemen, kohfdrenten, gut getak-
leten und nach aulen offenen TER.

Die Hauplachse des TER Elsass verlaufl
zwischen Straltburg und Milhausen, Er
stellt ein Drillel der Fahrten und die Hallte
der Einnahmen dar. Die Linen, die in
Strallburg zusammenlaufen (auller Strali-
burg — Milhausen), machen 46% des Ver-
kehrs und 35% der Einnahmen aus. Die
drei wichtigsten Linien sind StraBburg —
Hagenau — Wissemburg [ Niederbronn,
Strallburg — Molsheim — Saales / Sélestat
und StraBburg - Saveme - Samebourg.
Die Linien, die in Milhausen zusammen-
laufen, stellen 19% der Fahrlen und 12%
der Einnahmen dar, Die Linie Miilhausen
- Basel macht 50% des Verkehrs aus. Die
Linie Colmar — Metzeral schlieftlich macht
2% des Verkehrs und 1% der Einnahmen
des TER Elsass aus.

Die Kunden des TER bestehen zu drei
Viertel aus Abonnenten (2/3 berufstitige
Abonnenten und 1/3 Schiiler und Studen-
ten} und zu einem Viertel aus Fahrgésten,
die gelegentlich Bahn fahren, hauptséch-

lich aus privalen bzw. Freizeitgriinden,

Von 1997, als das Elsass die Dezen-
tralisierung des regionalen Schienen-
verkehrs probeweise einfibrie, bis heute
hat sich der Trend beim Bahnfahren stark
umgekehrt. Denn wihrend Anfang der
90er Jahre die Frequentierung der Regio-
nalziige regelmaiig um 1 bis 2% pro Jahr



jourd’hui. la tendance en terme de fré-
quentation, s'est forlement inversée, En
effet, alors qu'au début des années 1980,
la fréquentation des trains régionaux chu-
tait régulicrement de 1 4 2% par an, le
nombre de voyages quotidiens a progres-
st de 43% entre 1997 et 2003, générant
une augmentation de 47% du chiffre
d'affaires annuel qui atteint de 33,6 mil-
lions d'Euros (2003).

Cette croissance soulenue est due & un
ensemble de facteurs :

= un développement important de ['offre,
réalisé grice a une utilisation opltimisée
des moyens existants. Le nombre de
trains quotidiens a augmenté de 57% en
six ans, passant de 330 trains par jour en
1997 a 520 trains en 2003. Toutes les li-
gnes ont connu des évolutions dans leur
offre. La grande majorité d'entre elles ont
eté réalisées dans le cadre de concerta-
tions locales organisées par la Région Al-
sace avec la SNCF au sein des Comités
Locaux d'Arimation de Ligne.

La plupart des lignes bénéficient désor-
mais de desseres de l'ordre d'un train
toutes les heures dans la journée et d'un
train toutes les demi-heures en pointe.
L'axe majeur Strasbourg-Mulhouse, sur
lequel circulent les TER 200, a béndficié
d'une innovation de taille fin 2002 avec la
mise en place d'u cadencement stnict : un
train part toutes les heures & h+55 de
Strasbourg et h+43 de Muthouse de 8h &
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sank, hat die Anzahl der laglichen Bahn-
fahrten zwischen 1997 und 2003 um 43%
rugenommen und eine Sleigerung des
Jahresumsatzes um 47% bewirkt, der sich
auf 33.6 Mio. Euro beliuft (2003).

Dieses nachhallige Wachstum gehl aul
mehrere Fakioren zuriick:

= Ein erheblicher Ausbau des Angebots,
der durch eine optimierte MNutzung der
vorhandenen Mittel erreicht wurde, Die
Zahl der tiglichen Zige ist innerhalt von
sechs Jahren um 57% gestiegen, von 330
Zigen pro Tag 1997 auf 520 Zige 2003,
Bei allen Linien hal es Entwicklungen im
Angebot gegeben, die zum grofiten Teil
im Rahmen lokaler Abstimmungen er-
folgten, die die Region Elsass in den Co-
mités Locaux d'Animation de Ligne (On-
sausschisse zur Belebung der Bahn) zu-
sammen mit der SNCF organisiert hat.

Die meisten Bahnlinien verfligen seither
tagslber (ber eine stindliche Anbindung
und dber eine halbstindliche Anbindung
in den Slofzeiten. Die Hauptachse Strafl-
burg - Milhausen, auf der der TER 200
fahrl, hat Ende 2002 mit der Einfihrung
eines slriklen Zeittakles eine grofie Inno-
valion erdebt: sieben Tage die Woche von
Bh bis 21h fahrt stindlich um h+55 ein
Zug ab Strallburg und um h+43 ab Mil-
hausen.

= Zahlreiche Tarfinnovationen: neben
dem Alsaplus Abo - einer Kombination
aus Zug und Sffentlichem Nahverkehr —



21h, sept jours sur sept.

- des innovations tarifaires nombreuses
outre les abonnements Alsaplus — combi-
nant train et transport urbain — et les Pass
Evasion - forfaits joumaliers valables le
samedi ou le dimanche a prix parti-
culiérement compétitifs — ce sont une
quinzaine de larifs différents qui ont éte
créés depuis 1997, Ceux-ti ont pour voca-
tion de répondre plus finement a la de-
mande et représentent aujourdhui un
yoyage sur gqualre.

« [apparition de matériel nouveau : 3 partir
de 2000, une quarantaine de nouveaux
autorauls ont élé mis en service. Cons-
truits par Alstom — De Dietrich 4 Reich-
shoffen et financés par la Région Alsace,
s apportent un confort entiérement nou-
veau el présentent une image modeme
des transports régionaux de voyageurs.

- la modernisation progressive des gares :
une soixantaine de gares a été rénovée

grace a des cofinancements Commune-.

Région-SNCF.

Ces multiples réalisations ont pu voir le
jour grice a une ulilisation intensive des
moyens el des choix d'organisation des
dessertes, combinant développement et
optimisation qui ont permis de mailnser
les codts. La participation financiere de la
Région a donc neltement moins augmen-
tée que le développement de loffre el de
la fréguentation.
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und dem Pass Evasion — einer Tageskar-
te zu einem besonders konkurrenzfahigen
Preis, die Samslags bzw. Sonniags gilltig
15t — sind seit 1997 rund 15 verschiedene
Tarife eingefihit worden. Sie sollen die
Machirage gezielter befriedigen und slel-
len heute jede wierte Bahnfahrt dar.

« Einfihrung neuen Rollmalerals: seit
2000 sind rund vierzig neue Trebwagen
in Betrieb genommen worden. Von Alstom
— De Dietrich in Reichshoffen gebaut und
von der Region Elsass finanziert, bieten
sie einen vilhig nevartigen Komfort und
geben dem Personenregionalverkehr ein
modemes Image.

= Schriltweise Modemisierung der Bahn-
héfe: rund 60 Bahnhife sind durch Koh-
nanzierungen Gemeinde-Region-SNCF
renoviert worden.

Diese zahireichen MaBnahmen konnten
aufgrund einer intensiven Nutzung der
Mittel realisiert werden und aufgrund der
Entschewdung for eine Organisation der
Anbmndungen, die Entwicklung und Opti-
mierung verbindet und somit eine Begren-
zung der Kosten erméoglicht hat Die fi-
nanzielle Beteiligung der Region hat des-
halb deutlich geringer zugenommen als
die Entwicklung des Angebots und der
Frequentierung.

So 51 in den ersten 5 Jahren des Experi-
ments der offentliche Beitrag pro beforder-

tem Fahrgast um 23% in konstanten
Francs gesunken.



C'est ainsi que sur les 5 premiéres an-
nées de l'expérimentation, la contribution
publique par voyageur transporté a baissé

de 23 % en Francs constants.

Dés lors, le TER apparail comme une al-
termative crédible 4 la voiture,

Les 6 années 1997-2003 onl rés large-
ment prouvé quil élail encore possible de
convertir les aulomobilistes au train. En
cffet .

« les centaines de voitures stationnées sur
les parkings des gares TER témoignent
que les ulilisateurs du train ne sont pas
des “caplifs”, c'est-a-dire des personnes
sans autre choix de mode de transport ;

= plus gu'a une augmeniation du nombre
des captifs, c'est aux clients qui ont fait le
choix d'abandonner leur voiture gu'est
due la croissance du trafic des derniéres
années :

= & chaque fois que la Région Alsace et la
SNCF développent l'offre sur une relation
ou les flux sont importants, apportant une
augmentation significative des frégquen-
ces, la fréquentation croit & un rythme
elevé, de 20 3 50 %, voire plus dans cer-
tains cas.

3. TGV Est ecuropéen : une nouvelle
proximité pour plusicurs millions de

voyageurs
La SNCF prépare avec le TGV Est euro-

péen le transport ferroviaire des années

2010, L'enjeu du développement de trafic

Seitdem erscheint der TER als glavbwiir-
dige Alternative zum Auto.

Dic 6 Jahre von 1997 bis 2003 haben
sehr weitreichend bewiesen, dass es noch
maoglich war, Autofahrer zum Zugfahren

zu bekehren, Denn :

* Hunderte von Autos, die auf den Park-
platzen der TER Bahnhife geparkt sind,
zeigen, dass die Nutzer des TER keine
“Lwangsrekrutierten” sind, d.h. Personen
chne eine andere Verkehrsmittelwahl;

* der Verkehrszuwachs der letzten Jahre
geht weniger auf die Zunahme der Anzahl
Zwangsrekrutierter  zuriick als  vielmehr
auf die Kunden, die sich dafir entschie-
den haben, ihr Auto stehen zu lassen:

= jedes Mal, wenn die Region Elsass und
die SNCF ein Angebot auf einer Verbin-
dungsstrecke mit hohem Verkehrsfluss
entwickeln, indem sie eine deutliche Fre-
guenzerhdhung einfibren, steigt die Fre-
quentierung in einer Grékenordnung von
20 bis 50 %, in bestimmten Fallen sogar
nach mehr.

3. TGV Est Européen : neue Nihe fiir
mehrere Millionen Fahrgiste

Die SNCF bereitet zusammen mit dem
TGV Est Europeen den Schienentransport
der Jahre 2010 vor. Die Herausforderung
der Verkehrsentwicklung ist die Menge:
mittelfristig jShrlich mehr als geschétzte
11 Millionen Fahrgaste, entsprechend ei-
nem globalen Anstieg um 65% gegeniber

e



est de taille: plus de 11 millions de voya-
geurs escomptas & terme par an, soit ung
progression globale de 65% par rapport A
2002, avec pour I'Alsace une progression
de 170%.

Une premiére technologique qui permel
de raduire les temps de parcours : 320
kmfh en vitesse commerciale, donc 20
km/h au-dessus de sa vilesse commer-
ciale actuelle ; 300 km de ligne nouvelle
entre Vaires el Baudrecourt. Paris sera 4
2h20 de Strasbourg, & 2h50 de Colmar, &
3h10 de Mulhouse. Une nouvelle concep-
tion du voyage sera proposée au voya-
geur : un design intérieur des rames re-
pensé, un meilleur niveau de confort, 17
gares du réseau Est modemisés (dont
Strasbourg, Mulhouse et Colmar), 3 gares
nouvelles, et de nouveaux services en
gare el 4 bord des trains,

Le TGV Est européen répond aux attentes
d'une partie de la France jusque & non re-
lide au réseau ferroviaire a4 Grande Vi-
tesse. Il constitue enfin une nouvelle ou-
verture sur I'Europe et fera naitre de nou-
vélles possibilités de déplacements el de
nouvelles pratiques.

A partir de mi 2007, les déplacements ot
laccés de llle-de-France seront facilités
grace 4 des lemps de parcours trés ré-
duits depuis I'Alsace,

Strasbourg, au coeur de I'offre TGV alsa-
cienne avec 24 possibilités quotidiennes
d'allers-retours entre Strasbourg et l'lle-
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2002, mil ginem Anstieg um 170% im El-
5ASS5.

Spilzentechnologie, mit der die Fahrzeit
varkiirzt werden kann: 320 km/h Reisege-
schwindigkeit, also 20 km/h Ober der der-
zeltigen Reisegeschwindigkeit; 300 km
noue  Strecke zwischen Vaires und
Baudrecourt. Von Paris sind es dann 2h20
bis Stralburg, 2h50 bis Colmar, 3h10 bis
Milhausen. Dem Fahrgast wird ein neues
Reisckonzept geboten: ein neues Innen-
design der neu Gberdachten Wagenzige,
mehr Komfort, 17 modernisierte Bahnhaofe
im Streckennetz Ost (darunter StraBburg,
Milhausen und Colmar), 3 neue Bahnhé-
fe und neue Serviceleistungen in den
Bahnhdfen und an Bord der Zige.

Der TGV Est Européen entspricht den
Erwarlungen eines Teils von Frankreich,
der bisher nicht an das Hochgeschwindig-
keitsnetz der Bahn angebunden war. Er
schaflt eine neue Offnung nach Europa
und wird neue Reisomdglichkeiten und
neue Praktiken entstehen lassen.

Ab Mitte 2007 werden Reiseverkehr und
Erreichbarkeit der lle-de-France durch
stark verklrzte Fahrlzeiten vom Elsass
aus erleichten.

StraBburg steht mit 24 taglichen Hin- und
Rickreisemdglichkeilen zwischen Strall-
burg und der lle-de-France im Mittelpunkt
des elsdssischen TGV-Angebots. Auf die-
ser Achse bietet der TGV eine Frequenz
und Qualitit, die den Erwarlungen der

HTTIYE



de-France. Le TGV offre sur cel axe une
fréquence et une qualité aples & répondre
aux aftentes de la clientéle 15 allers-
retours TGV Strasbourg — Paris Esl en
2h20 : de nouvelles possibilités dallers-
retours dans la journeée el une garantie
d'un voyage en toute tranquillité offerte
par une desserte directe, sans arréts en-
tre Strasbourg et Paris-Est.

9 allers-retours TGV relient Strasbourg
aux gares nouvelles en lle-de-France
(Mame la Vallée TGV, Aéroport Charles
de Gaulle TGV, Massy TGV),

Les deux agglomérations principales du
Haut-Rhin: Colmar et Mulhouse béné-
ficieront d'un accés direct & llle - de -
France en TGV, via 3 allers-retours TGV
Colmar — Paris Est en 2h50 et 6 allers-
retours TGV Mulhouse — Paris Est en
3h10.

Les études en cours permeltent
d'envisager, & terme, une offre construite
autour de 9 possibilités quotidiennes
d'allers-retours directs au départ de
Strasbourg et chacune de ces régions via
les gares nouvelles (Lomraine, Meuse et
Champagne-Ardenne) el les gares TGV
en lle-de-France (Marne-la-Vallée TGV,
Aéroport Charles de Gaulle TGV et Massy
TGV) !

- 3 allers-retours quolidiens pour ke Nord
—» Lille en 3h20,

- 3 allers-retours quotidiens pour 'Ouest
— 2 pour Mantes el 1 pour Rennes en

Kundschaft enlsprechen: 15 TGV Hin-
und Riickfahrten StraBburg — Paris Est in
Z2h20 , neus Hin- und Rickfahrmoglichkei-
ten tagsiber und die Garantie einer unge-
storten Reise durch eine Direklverbindung
ohne Zwischenstopps zwischen Strallburg
und Paris-Ost.

9 TGV Hin- und Rickfahrien verbinden
Strallburg mit den neuen Bahnhéfen in
der lle-de-France (Mame la Vallée TGV,
Flughalen Charles de Gaulle TGV, Massy
TGV).

Die beiden Agglomerationen im Departe-
ment Haut-Rhin, Colmar et Milhausen,
erhalten einen direkten TGV-Anschluss an
die 'lle-de-France Gber 3 TGV Hin- und
Riickfahrten Colmar — Paris Est in 2h50
und 6 TGV Hin- und Rickfahrien Milhau-
sen — Paris Est in 3h10,

Aufgrund der laufenden Untersuchungen
kann mittelfristig ein Angebol ins Auge ge-
fasst werden, das um 9 direkte Hin- und
Rickfahrmdglichkeiten taglich ab/nach
Stralburg und jede dieser Regionen (ber
neue Bahnhéfe (Lothringen, Meuse und
Champagne-Ardenne) und die TGV
Bahnhéfe in der lle-de-France (Mame-la-
Vallée TGV, Flughafen Charles de Gaulle
TGV und Massy TGV) herum aufgebaut
ist:

- 3 tagliche Hin- und Rickfahien fir den
MNorden — Lille in 3h20,

- 3 taghche Hin- und Rickfahrten fir den

Oslen -+ 2 lor Nantes und 1 fir Rennes in

HITITH



sh10,

- 3 allers-retours quotidiens pour |'Ouest
» Bordeaux en 6h20.

A lerme, la mise en service du TGV Est
européen améliorera les déplacements
antre ‘Alsace, la Lormine, la Mause at |a
Champagne-Ardenne. De nouvelles pos-
sibllités dallers-retours quotidiens directs
relieront les gares de Strasbourg, Lor-
raine, Meuse el Champagne-Ardenne,
avec des temps de parcours attractils :
9 allers-retours quotidiens pour la gare
Lorraing en 1h15 el Champagne-Ardenne
en 1h55, 1 possibilité quotidienne d'aller-
relour pour la gare Meuse en 1h30.

L'offre TGV Esl européen vers I'Alsace,
FAllermagne et |a Suisse:

Avec les déplacements vers I'Allemagna
el la Suisse, le TGV Est européen consti-
tue une nouvelle ouverture sur 'Europe el
marque une étape importante dans la dif-
fusion de la Grande Vitesse en Europe.

Allemagne - Paris: les études mendes
avec la Deutsche Bahn dans le cadre de
Rhealys, portent sur deux relations

- une relation Sud (via Strasbourg et Karl-
sruhe) : avec 4 allers-retours quotidiens
TGV entre Paris Est et Stullgart en 3h45
et des prolongements possibles jusqu'a
Munich en 6h00,

- un@ relation Nord (via Forbach, Sar-
rebruck et Mannheim) avec 5 allers-
retours quotidiens TGV entre Paris Est et

a7

Sh10,

- 3 tagliche Hin- und Rickfahrten fir den

Osten — Bordeaux in h20.

Mittellristig wird die Inbetriebnahme des
TGV Est Européen den Reiseverkehr zwi-
schen dem Elsass, Lothringen, Meuse
und Champagne-Ardenne verbessern.
Neue direkle Hin- und Rickfahrmiglich-
keiten taglich werden die Bahnhiffe von
Strallburg, Lothringen, Meuse und Cham-
pagne-Ardenne in allrakliven Fahrzeiten
verbinden: 9 tagliche Hin- und Rickfahr-
ten fur den Bahnhof Lothringen in 1h15
und Champagne-Ardenne in 1h55, 1 tig-
liche Hin- und Ricklahrmdglichkeit fir den
Bahnhol Meuse in 1h30.

Das Angebot des TGV Est Européen ins
Elsass, nach Deutschland und In die
Schweiz;

Mit den Verbindungen nach Deutschland
und in die Schweiz schafft der TGV Est
Européen eine neue Offnung nach Euro-

~ pa und markiert eine wichtige Etappe in

der Verbreitung der Hochgeschwindigkeit
in Europa.

Deulschland — Paris : die zusammen mit
der Deutschen Bahn im Rahmen von
Rhealys  gefihrten  Untersuchungen

erstrecken sich aul zwel Verbindungen

= eine Sudverbindung (Uber Stralburg und
Karlsruhe) mit 4 taglichen TGV Hin- und
Rickfahrten zwischen Parls Est und
Stuttgart in 3h45 und méglichen An-
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Francfort en 3h45.

Suisse — Paris ; les CFF et la SNCF éla-
borent au sein de Rhealys un projet de
desserle sur la base de 3 allers-retours
quotidiens TGV Paris Est — Furich en
4h30 etd allers-retours quolidiens TGV
Paris Est — Bale en 3h30.

A la vitesse commerciale de 320 km/h, le
TGV Est europeéen symbolisera une pre-
migre technologique mais aussi une nou-
velle conception du voyage avec un de-
sign intérieur des rames repensé, des ga-
res modemisées et de nouveaux services

en gare et a bord des trains.

Les travaux dans les principales gares al-

SACIEnnes:

La mise en service du TGV Est européen
nécessite 'aménage-ment des différentes
gares alsaciennes afin d’amélorer la cir-
culation et laccés aux quais, gérer
Faugmentation du flux des voyageurs et
améliorer les déplacements du public. Les
lrois gares alsaciennes - Strasbourg, Mul-
house et Colmar - vont ainsi connaitre un

certain nombre de restructurations,

Les travaux en gare de Strasbourg

Avec un volume total de 13,8 millions de
voyageurs par an prévu pour 2008 (contre
9,2 millions en 2001) et une augmentation
du trafic annuel de 50% en 2008 (par rap-
port & 2001), la gare de Strasbourg va de-

voir subir des aménagements afin de gé-

schllszen bis nach Minchen in Gh00,

- eine Nordverbindung (Ober Forbach,
Saarbricken und Mannheim) mit 5 tagli-
chen TGV Hin- und Rickfahrten zwischen
Paris Est und Frankfurt in 3h45.

Schweiz — Paris : CFF und SNCF erarbei-
ten im Rahmen von Rhealys ein Verbin-
dungsprojekt auf der Grundlage von taghi-
chen TGV Hin- und Rickfahrten Paris Est
— Zurich in 4h30 und 4 taglichen TGV Hin-
und Rickfahrten Paris Est — Basel in
3h30.

Mit einer Reisegeschwindigkeit wvon
320 km/h symbolisiert der TGY Est Euro-
péen Spitzentechnologie, aber ebenso ein
neues Reisekonzept mit neuem Innende-
sign der neu dberdachten Wagenziige,
modemisierten  Bahnhdfen und neuen
Serviceleistungen in den Bahnhéfen und
an Bord der Zige.

Die Ausbauarbeiten in den wichtigsten el-
sassischen Bahnhdfen:

Die Inbetriebnahme des TGV Est Euro-
péen erfordert den Ausbau der verschie-
denen elsdssischen Bahnhife, um die
Verkehrsfldchen und den Zugang zu den
Bahnsteigen zu verbessem, die Zunahme
des Passagicrstroms zu bewiltigen und
den Personenverkehr zu verbessem. Die
drei elsassischen Bahnhdfe — Straiburg,
Milhausen und Colmar - werden somit

einige Umbauten efahren.

IV



89

o
Fpims =00 lnie "R RSO AL
L b i i Th30 I Lol .-_' b
- - e a AN T
e T L T e T 4 aw
——— L s EIsLeTT
Sy | MF -4 "
i LY o -
e d = 1hn S = pebmaanl Vi kLl
Paiy LY - £ gl X e, =Y
i e fim LY
3 f B T 1 15+ 1 s 2
/ \"‘l, LU bt ol Sty
1 % i o = L1 ) BT
i .. J
|
I oy v R v ¢ B ¥ dusbidan
T 1 = B
L W -y .
b 1434
e
L -
AL J-:J-_.\_.
|
l.!.ll‘l-rrI-
BEild 2: TGV EST EUROPEEN, Anschluss an Paris
iy PR . FaaTreE
: =i¢ll\puill|||
320 AR
F Lils Bﬁ:;-";:h“ lﬁh‘l‘-r-l-llu—ll
ﬁ-“'h'“" r'ﬁbmﬂﬂ-'"" P Champapns TRV r.....-..-. L "“ﬁ, i
shig 2R354 - - orvaine TGV oy et :
“.-‘:‘:i o . Fanix h e L. e :
- Gma L 2 -::-_-. e T =il
:: v ] o —— — s
e . : F:‘Hf. "-"'!-r H'.!u.qlu- ligham Thw 1 I - o 1 - Halgari
-'-E_—. - R T Wﬂwlllﬂl 'I';:II.':I I
A gl IhO0 2"1.25 o, ]
e R i - e
T o I-"'-r
L 2 T 1w R HareHe - 4 = Jenen
!51.; L =5 ; ; . -
= vy B aral
ot il L oy

Bild 3: TGV EST EUROPEEN, direkte Verbindungen zwischen den Regionen

rer ces flux el de présenter un accueil et

une qualité du service oplimums.

Les aménagements de la gare de Stras-
bourg se font en fonction de 3 besoins
fonctionnels principaux, aménager des
surfaces supplémentaires de circulation et

Ausbau des Bahnhofs von Straburg

Mit einem Gesamtvolumen von 13,8 Mio.
Fahrgasten jdhrlich, dass fir 2008 geplant
ist (gegeniber 9.2 Mio. 2001), und einer
jahrlichen Verkehrszunahme um 50% im
Jahr 2008 (gegeniiber 2001) muss der
Bahnhof von Stralburg ausgebaut wer-
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notamment l'accés aux quais, faciliter le
tramway et améliorer
l'accessibilité routigre. La restructuration
du baliment voyageur se fera a travers
deux nouveaux espaces de vente. L'un
sera situé a la place de la poste de la gare
et sera équipé de 15 guichets, 6 automa-
tes et 4 postes Intemel el l'autre ouvrira
d'ici le 2*™ semestre 2006 dans la galerie
sud, Au niveau du quai 1, un restaurant et

lien avec le

un salon « Grands voyageurs » accueille-

ront les clients. Une galerie coté nord sera
crege. A la place du buffet actuel de la
gare, un lroisiéme hall ainsi qu'un troi-
siéme souterrain seront aménagés. Ados-
sée au batiment voyageur, la construction
dun «hall des transporlss permetira
d'oplimiser les échanges entre les diffé-
rents modes de transport. La galerie a
FEn-Verre sera réaménagée, toul comme
la place de la gare, afin de réduire la cir-
culation de transit et d'assurer la sécurité
des cheminements. Pour limiter les flux de
circulalion sur la place et les boulevards,
des places de parkings seronl créées
grace a l'extension du parking Sainte Au-
rélie (+ 350 places) et & la construction du
parking Wodli de 1300 places. Les tra-
vaux du batiment voyageur ont débutés
2005 at s'achéveront fin 2006,

Les travaux en gare de Mulhouse

A la mise en service du TGY Est Euro-
péen, le trafic annuel de la gare de Mul-

den, um diese Strdme bewalligen zu kin-
nen und einen optimalen Empfang und
oplimale Servicequalitat bieten zu kénnan.

Der Ausbau des Bahnhofs von Strallburg
erfolgt in Abhangigkeit von 3 wesantlichon
funktionalen Bodlrnizsen: zusdizhche
Verkehrsflachen einrichten, nsbesondere
Zugange zu den Bahnsleigen, den An-
schluss an die StraBenbahn ereichtern
und die Erreichbarkeit Ober die Strale zu
verbessern, Der Umbau des Fahrgasige-
bdudes beinhaltet zwei neue Verkaufsfla-
chen. Eine wird am Place de la Poste des
Bahnhofs errichtet und mit 15 Schaltern, 6
Automaten und 4 Internelstationen aus-
gestattel, und die andere wird im 2. Halb-
jahr 2006 in der Sidgalerie erdffnet. In
Hihe des Bahnsteigs 1 werden den Kun-
den ein Restaurant und eine «Vielfahrers-
Lounge erwarten. Aufl der Nordseite wird
eine Galerie emichiet. An Stelle des der-
zeiligen Bahnholfsbuffets werden eine drit-
te Halle sowie ein drittes Untergeschoss
gingerichtet. Angrenzend an das Fahr-
gastgebdude wird durch den Bau einer
aTransporthalles der Wechsel zwischen
den verschiedenen Beldrderungsarten op-
timiert. Die Galerie En-Verre wird genauso
wie der Bahnhofsplatz umgebaut, um den
Durchgangsverkehr zu vemingern und
Orientierungssicherheit zu gewahrieisten.
Um den Verkehrsstrom auf dem Platz und
den Boulevards zu begrenzen, werden
durch die Erweiterung des Parkhauses
Sainte Aurélie (+#350 Parkplitze) weitere
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house va augmenter de 20%, soit un vo-
lume total de voyageurs de 4,1 millions
par an, contre 3. 4 actuellerment.

Pour intégrer ces nouveaux flux, le bati-
ment voyageur fera l'objet d'un réamena-
gement complet. Le nouvel espace de
vente intermodal sera réalisé au centre de
la gare, dans la galerie de liaison actuelle,
et comportera 10 guichets SNCF (avec
possibilité d'exdension a 12 guichets pour
larmivée du TGV Rhin-Rhone) et 2 gui-
chets intermodaux (SOLEA) . L'accés &
cet espace de vente se fera par une nou-
velle galerie de hiaison qui empiétera sur
le buffet actuel. L'accessibilité des Per-
sonnes d mobilité réduite sera assurée
dans le hall départ, par la mise en place
d'un ascenseur panoramigque permettant
d'accéder au quai 1 et a la passerelle.
L'accés des personnes & mobilité réduite
aux autres quais sera assuré par les as-
censeurs situés sur la passerelle départ
Coté hall départ est prévue la réalisation
d'un parc & vélos de 270 m® oil poLrrgnt
se faire la localion, le garage et Menlretien
des cycles. Les consignes bagages sont
prévues coté hall départ. Le hall arrivées
sera doté d'un relais toilettes avec une
bangue d'accueil et une nursery. Des es-
paces commerciaux seront répartis dans
les deux halls et dans la galene de liaison.
La protection du site sera assurée par vi-
déosurveillance par des caméras relices a
un centre opérationnel. Un nouveau dis-
positif de téléaffichage sera installé dans

a

Parkplitze geschaffen sowie durch den
Meubau des Parkhauses Wodli (1300
Parkplatze). Die Bauvarbeiten am Fahr-
gasigebaude haben 2005 begonnen und
werden Ende 2006 abgeschlossen.

Ausbau des Bahnhofs von Miilhausen

Mit der Inbetriebnahme des TGV Est Eu-
ropeen wird sich der jahrdich Gber den
Bahnhof Milhausen laufende Verkehr um
20% erhdhen, was einem Fahrgastvolu-
men von 4.1 Mio. pro Jahr gegeniiber
derzeit 3.4 Mio. entspricht.

Zur Eingliederung dieser newen Strome
wird das Fahrgastgebdude komplett um-
gebaut. Die neue intermodale Verkaufs-
fldche wird im Zentrum des Bahnhofs, in
der derzeitigen Verbindungsgalerie, ein-
gernichtet und 10 SNCF Schalter (mit Er-
weiterungsmoglichkeit auf 12 Schalter fir
den TGV Rhin-Rhone) sowie 2 Schalter
fir den intermodalen Verkehr (SOLEA)
umfassen. Der Zugang zu dieser Ver-
kaufsflache erfolgt Gber eine neue Verbin-
dungsgalerie, die den Raum des derzeili-
gen Buffets einnehmen wird. Der Zugang
fur Behinderte wird Gber die Abfahrishalle
durch Einbau eines Panoramaaufzugs
gewdhrieistet, Ober den man zu Bahnsteig
1 und zu dem Durchgang gelangt. Der
Behinderenzugang zu den Gbrgen Bahn-
steigen erfolgt Ober Aufziige, die sich Gber
dem Durchgang zu den Abfahrisgleisen
befinden. An der Abfahrishalle ist ein 270
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la gare et sur les quais. RFF envisage de
prolonger la passerelle départ jusguau
boulevard Wallach et de réaliser un as-
censeur d'accés au quai 5 L'accés au
boulevard Wallach sera assuré par as-
censeur el un escalier. La passerelle dé-
parl permelira donc aux personnes a mo-
bilité réduite d'accéder 4 tous les points
de la gare. La place de la gare sera ré-
aménagée et des nouvelles places de

parking seronl créées. Les travaux ont

démarmé en mai 2005 pour s'achever fin
2006.

Les travaux en gare de Colmar

Pour la gare de Colmar, l'armivée du TGV
Est-Européen va entrainer une augmenta-
tion du trafic annuel de 50%, avec un vo-
lume annuel de 3.4 millions de voyageurs
(contre 2.2 millions actuellement). Le pro-
jet de Colmar consisle a réaliser un pavil-
lon couvert & I'Ouest, de l'autre cité des
voies, dans le prolongement du passage
soulerrain, permettant la vente des billets
et l'acces a tous au passage soutemain.
Ce projet tienl compte de I'évolution de Ia
répartiion des flux entre I'Est (colé gare
acluelle) et I'Duest (coté rue du Tir), de la
possibilité de développement des par-
kings el des travaux de réaménagement
réalisés par la Ville de Colmar sur le sile
de la gare.

Le pavilon Quest sera composé dun
nouvel espace de vente éguipé de lrois

m’ grofler Fahmradparkplatz geplant, wo
man Fahmrader mieten, unlerstellen und
warten lassen kann. Die Ankunfishalle
wird mil esner Toiletlenanlage, ener Bank
und einem Raum for Sauglinge und Klein-
kinder ausgestattet Die Geschafisfiachen
werden auf die beiden Hallen und die
Verbindungsgalerie verteilt. Dic Sicherheit
des Bahnhofsgeléndes wird durch Video-
uberwachung mit Kameras, die an eine
Betricbszentrale angeschlossen sind, ge-
wahrieislel. Ein neves elektronisches An-
zegesystem wird im Bahnhof und aul den
Bahnsteigen installiert. RFF plant die Ver-
langerung des Durchgangs im Abfahrisbe-
reich bis zum Boulevard Wallach und den
Einbau eines Aufzugs zu Bahnsteig 5. Der
Zugang zum Boulevard Wallach erfolgl
Uber einen Aufzug und eine Treppe. Uber
diesen Durchgang kiinnen Behinderte je-
den Punkl des Bahnhofs erreichen. Der
Bahnhofsplatz wind umgeslallet und es
werden neue Parkplitze geschaffen. Die
Arbeiten haben im Mai 2005 begonnen
und sollen Ende 2006 abgeschlossen
sein.

Ausbau des Bahnhofs von Colmar

Fir den Bahnhof won Colmar ziehl der
TGV Est-Européen eine Zunahme des
phrdichen Verkehrs um 50% nach sich,
mit einem Jahresvolumen von 3.4 Mio.
Fahrgasten (gegeniber derzeit 2.2 Mio.).
Das Projekt Colmar besteht in der Ervich-
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guichets (avec possibilité d'extension a 4
guichets pour la venue du TGV Rhin-
Rhdne) et d'un distributeur de billets TER
et GL, D'un espace d'accés au passage
soulerrain par un escalier ot un ascenscur
panoramique accessible aux personnes a
mobilité réduite. Ces travaux seront ac-
compagnés par une amélioration de la si-
gnalétiqgue, de la sonornsation el par une
sécurisation du sile grace a la vidéosur-
veillance. Des ascenseurs, situés dans le
passage soulemrain permettront aux per-
sonnes & mobilité réduite d'accéder aux
quais. Les travaux débulés en mai 2005
se termineront fin 2006.

La station service de Neudorf

Le niveau de saluration de la gare de
Strasbourg aux heures de pointe, le déve-
loppement de l'offre TER envisagé dans
les prochaines années el 'amvée en 2007
du TGV Est européen ont amené la Direc-
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tion Regionale de Strasbourg & réfléchir a -

I'aménagement d'une station service el de
voies de remisage en périphéne du centre
ville, La gare de Strasbourg Neudorf est
située a environ 2 km de la gare centrale
de Strasbourg, sur la ligne Strasbourg-
Kehl, Ce site a &té retenu car il présente
les inléréts suivants:

- Le chantier de Neudorf sera constitué de
4 voies de maintenance et de 3 voies de
remisage.

- Il permet d'assurer la maintenance du

tung eines dberdachten Pavillons im Wes-
ten, auf der anderen Seite der Gleise in
Verlingerung der UnterfUhrung, in dem
der Fahrkanenverkaul erfolgen soll und
dber den man zur Unterfilhrung gelangt.
Bei diesem Projekt wird die Entwickdung
der Verieilung der Verkehrsstrdme zwi-
schen dem Osten (Bereich des aktuellen
Bahnhofs) und dem Westen (Bereich Rue
du Tir) berlicksichtigt sowie die Parkplatz-
entwicklung und die Umbauarbeiten, die
von der Stadt Colmar aufl dem Bahnhofs-
gelande durchgefihrt werden.

Der Pavillon West setzt sich aus einer
neuen Verkaufsflache mit drei Schaltern
{mil Erweilerungsmdglichkeit aul 4 Schal-
ter fir den TGV Rhin-Rhéne) und einem
Ticketautomaten TER und GL sowie ei-
nem Zugangsbereich zur Unterfihrung mit
Treppe und Panoramaaufzug fir Behin-
dere zusammen. Parallel zu diesen Ar-
beiten werden die visuellen und akusti-
Informationssysteme  verbessert
und das Gelande durch eine Videolber-
wachung gesichert. Uber Aufzige, die
sich in der Unterfihrung befinden, erhal-
len Behinderte Zugang zu den Bahnglei-
sen, Die Arbeiten, die im Mai 2005 be-
gonnen haben, werden Ende 2006 abge-
schlossen,

schen

Die Betriebsstation Neudorf

Der Auslastungsgrad des Bahnhofs
Stralburg in den StoRzeiten, die in den
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matériel et le remisage

- Il permet d'assurer les opérations de
manilenance légére sur les rames TGV el
le remisage en attente le jour et la nuit,

- Il permet d'accroitre la capacilé en gare
de Strasbourg en évitant des opérations
de manoeuvre telles qu'aticlage, délelage
et entrée/sortic du dépdt pour les rames
TER (trains blocs).

Les opérations de maintenance Mgéare

des rames TGV el TER seront le net-
toyage exténeur el intérieur des rames, le
remplssage el compléements divers (en
cau, sable), la visite sur fosse des rames
el locomolives du TER, lexamen service
pour le TGV visite de la loilure des engins
moteurs ( caplage de courant ) et la vi-
dange et remplissage des WC des rames
TGV a l'aide d'un équipement spécifique.
La mise en service du sile de Neudorf est
prévue pour décembre 2006. En amont de
ce projel, la SNCF a réalisé une étude
emaronnementale sur la pollution et le
bruit que peul engendrer ce projet. Au-
jourd’hui, loul est mis en euvre pour
mainlenir le meilleur cadre de vie aux ré-
sidents.

Les projets TGV en Alsace

Articulation des dessertes TER avec le
TGV

A Thorizon TGV Est européen, 43% des
Alzaciens seronl direclement desservis

nachsten Jahren geplante Angebolsenl-
wicklung fir den TER und das Hinzu-
kommen des TGV Est Européen im Jahr
2007 haben die Direction Régionale von
Strallburg dazu veranlasst, Ober die Ein-
richtung einer Belriebsslation sowie von
Abstellgleisen an der Perphere des
Stadtzentrums nachzudenken. Der Bahn-
hof Strallburg Neudorf liegt etwa 2 km
vom Hauptbahnhof Strafiburg entfernt auf
der Strecke Stralburg-Kehl. Dieser
Standort wurde hierfiir ausgewahit, da er
aus folgenden Griinden interessant ist:

- Das Baugelande Neudorf wird aus 4
Wartungsgleisen und 3 Absteligicisen be-
stehen.

- Es kann Wartung und Abstellen des
Rollmalerials sicherstellen

- Es kann kleinere Wartungsarbeiten an
den TGV Wagenziigen und das Abstellen
von Bereitschaftszigen (agsiber und
nachits sichersiclien,

- Es kann die Kapazitét des Bahnhofs von
Strallburg erhéhen, indem Betriebsmand-
ver wie Ankoppeln/Abkoppeln, Ein-
fahrt/Ausfahrt Depot fur die Wagenzige
des TER (Blockziige) im Bahnhof vermie-
den werden.

Kleinere Wartungsarbeilen an den Wa-
genziigen des TGV und des TER beinhal-
ten die Innen- und Aullenreinigung der
Wagenzige, Aufflilen und verschiedene
erganzende Arbeiten (Wasser, Sand, ...),
Inspektion der Wagenzige und Lokomoti-
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par la grande vitesse, a Strasbourg, Col-
mar et Mulhouse. Afin de permettre 3
lensemble de la population d'en benefi-
cier, Faulorilé organisatrice — le Conseil
Régional d'Alsace et la SNCF travaillent 5
la construction de meilleures commespon-
dances TGV / TER. L'objectif est de
construire la desserte TGV la plus perdor-
mante el f@ire jouver l'effet réseau en
créant une réelle complémentarité entre
TGV et TER. Le TER pemmeftra notam-
ment d'alimenter le trafic TGV, qui imadie-
ra ainsi toute I'Alsace.

Le TER, dans sa capacilé a diffuser leffet
Grande Vilesse vers les peliles el moyen-
nes villes de la région, est un élément es-
senfiel du projet TGV Est européen. En
eflet, grace au TER, le TGV Est européen
imguera loul le temitoire alsacen el assu-
rera la meilleure diffusion des gains de
temps apporiés par le TGV.

Par exemple, dés 2007, le TER pemetira
des comespondances avec le TGV -

= de Bischwiller, Molsheim ou Erslein a
Paris en moins de 3h00 une dizaine de
fois par jour (via Strasbourg),

- de Munster a Pans en 3h0 (via Col-
mar),

= de Lille 8 Obemai, avec un seul chan-
gement en 4h30.

La 2éme phase de la Ligne & Grande Vi-
tesse Est européenne, dont les travaux
sont prévus au plus tard a partir de 2010,

ven des TER aul der Grube, Betniebskon-
trolle des TGV, Inspekiion von Triebwa-
gendachem (Stromabnahme) und Leeren
und Auffillen der WC in den Wagenziigen
tung.

Die Inbetricbnahme des Standorts Meu-
dorf ist for Dezember 2006 vorgesehen.
Im Vorfeld dieses Projekis hat die SNCF
ene Umweltvertraglichkeitsstudie  bzgl.
Umwelt- und Lanmbelastungen, die durch
das Projekt ausgeldst werden kdnnen,
durchgefihrt. Es wird alles dalir getan,
den Anwohnem einen bestmdaglichen Le-
bensrahmen zu erhalten.

TGV Projekte im Elsass

Aufbau der TER Anbindung an den TGV:
Mit Blick aul den TGV Est Europeen wer-
den 43% der Elsasser in Stralburg, Col-
mar und Miilhausen direkt an die Hochge-
schwindigkeit angebunden. Damit die ge-

" samle Bevilkerung hiervon profitieren

kann, arbeilen die zustindige Organisali-
onssielle - der Conseil Régional Elsass —
und die SNCF an der Errichtung bestméag-
licher TGVITER Anschilisse. Ziel ist es,
einen hochst leistungsfahigen TGV An-
schluss zu emichlen und den Nelzeflekl
7u nulzen, indem eine wirkliche Komple-
mentaritil zwischen TGV und TER ge-
schaflen wird. Der TER soll insbesondere
den TGV-Verkehr versorgen, der so das
gesamie Elsass abdecken kann,
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permetira de rapprocher encore davan-
tage l'Alsace des différentes villes desser-
vies par le TGV Est grice a une réduction
notable des temps de parcours (par
exemple Strasbourg - Paris en 1h50 au
heu de 2h20). Elle permettra également
des relalions rapides entre Strasbourg et
le Luxembourg.

Le nombre de points d'améls desservis
avec une fréguence de 30 minutes en
heure de pointe va progresser de maniére
speclaculaire. | esl passé d'une dizaine
en 1997 a prés d'une cinguantaine en
2001 et couvrira 3 terme quasiment loul le
temiloire alsacien.

En 2009, B0 ou 90 localités seront des-
senies avec un el niveau de service.

En moins de 10 ans, la desserte a la
demi-heure en pointe et les desserles
continues loul au long de la journde se-
ront passées du stade expérimental a ce-
lui de la norme, au moins pour les distan-
ces inférieures & 60 kilomeétres, donnant
ansi toute sa force au réseau TER.

La guasi-totalité du leriloire alsacien se
trouvera alors & moins de 10 kilométres
d'un axe qui aura été moderisé el doté
d'une desserte attractive.

Un matériel et des infrastructures mo-
demes

Au cours des années 1990, la Région Al-
sace a financé la modemisation des voitu-
res TER 200 par I'acquisition de 38 aulo-

Da der TER in der Lage ist, den Hochge-
schwindigkeitsefiekl in die kleinen und
mittelgroBen Stadle der Region weiterzu-
leiten, stelll er einen wesentichen Be-
standteil des Projektes TGV Est Européen
dar. Denn mit Hilfle des TER kann der
TGV Est Européen das gesamte elsissi-
sche Gebiet abdecken und eine bestmag-
liche Streuung des durch den TGV erziel-
ten Zeilgewinns sicherstellen.

Ab 2007 emndglicht der TER zum Beispiel

folgende Anschliisse mit dem TGV:

« yon Bischwiller, Molsheim oder Erstein
nach Paris in weniger als 3h00 rund
zehnmal taglich (iber Stralburg),

= von Munster nach Paris in 3h40 (Ober
Colmar),

* von Lille nach Obemai mit nur einem
Mal Umsteigen in 4h30,

Mit der zweiten Phase der Hochge-
schwindigkeitsstrecke TGV Est européen,
deren Ausflihrung spatestens ab 2010
vorgeschen ist, kann das Elsass durch ei-
ne deutliche Vemingerung der Fahrzeiten
noch naher an die verschiedenen, vom
TGV Est angefahrenen Stadte heranri-
cken (z.B. StraBburg — Paris in 1h50 an-
statt 2h20). Durch diese Phase werden
aullerdem Schneliverbindungen zwischen
Straliburg und Luxemburg erméglicht.

Die Anzahl der Hallepunkte, die in den
Slobzeiten im 30-Minuten-Takl versorgt
werden, wird weilerhin speklakuldr an-
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rails Alstom - De Dietrich. Pour &lre & la
hauteur des volumes de flux envisagés,
les projets d'infrastruciure en ligne doivent
éfre bien coordonnés avec ces projels de
modemisation du matériel roulant. Le con-
fort et lNimage du matériel moderne seronl,
encore plus que [linfrastructure elle-
méme, |a matérialisation pour les voya-
geurs des changemenls du réseau TER
Alsace.

Le diagnostic global de la situation du
parc TER Alsace en 2003 fait apparaitre
quaprés la livraison des nouveaux aulo-
rails TER de 1999 a 2001, un bon quar
du parc (TO voitures ou autorails) est en-
core de type ancien, qui semble encore
plus obsoléle depuis lapparition du nou-
veau matériel.

Quel choix d'évolution du service et
quel matériel pour I'assurer?

Une desserle intercité a lintéricur de I'Al-
sace rapide el fréquente a été préconisée.

Pour ces dessortes rapides a 'heure (et 4
la 1/2 heure en pointe, voire, a terme a la
1/2 heure tout au long de la journée) qui
concement loutes les communes de plus
de 10.000 habitants, le besoin en inves-
tissement de matériel porte sur

= l'acquisition de matériel modeme el ca-
pacitaire pour assurer la dessere des wik-
les moyennes, pour lesquelles l'autorail
Alstom De Dietrich est insuffisant

= la rénovation du parc TER 200 qui est

a7

steigen. Sie ist von rund zehn 1997 auf
fast 50 in 2001 angewachsen und wird aul
Sicht praktisch das gesamte Elsass abde-
chen.

2009 werden 80 oder 90 Orte aul diesem
Leistungsniveau versorgt werden,

In weniger als 10 Jahren werden sich der
halbstindliche Anschiuss in den Stolizei-
ten und standige Anschiisse den ganzen
Tag iiber vom experimentellen Stadium
zur Norm gewandelt haben, zumindest fir
Entfernungen von weniger als 60 Kilome-
lern, so dass das TER Netz seine volle
Stérke entfalien kann,

Praktisch das gesamte clséissische Gebiet
ist dann weniger als 10 Kilometer von ei-
ner Achse enlfeml, die modemisien ist
und Giber attraktiven Anschilisse verfigl.

Modernes Rollmaterial und moderne
Infrastrukturen

Im Laufe der 90er Jahre hat die Region
Elsass die Modemisierung der TER 200
Wagen durch den Erwerb von 38 Alstom -
De Dietrich Tricbwagen finanziert. Um
den geplanten Mengenstromen gewach-
sen zu sein, missen die Streckeninfra-
strukturprojekie gut mit den das Rollmate-
rial betreffenden Modemisierungsprojek-
ten koordiniert werden. Komfort und
image des modemnen Rollmaterals wer-
den mehr noch als die Infrastruktur selbst
fir die Fahrgaste die Veranderungen ver-
kirpem, die sich am TER Elsass Netz
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aujourd’hui d'age moyen, mais atteindra
environ 35 ans d'ége en 2015, méme sl
continue a étre l'ossature el le symbole du
réseau TER Alsace, L'adjonction de voitu-
res piotes rendra ces rames réversibles,

Une desserte des bassins d'attraction
des grands centres

Le matériel nécessaire pour les dessertes
dites de "2éme couronne® (20 & 50 km au-
tour de Slrasbourg, Colmar et Mulhouse)
reléve a court terme de la RRR (Rame
Reversible Régionale), sous réserve
dune modemisation (climatisation no-
tamment), et surloul d'un matériel mo-
deme électrigue et diesel atteignant 160
km'h el offrant 160 places assises.

Les nouveaux maténels avec la livraison
de 28 autorails AGC 160 km/Mh — 160 pla-
ces assises el des rames de Tram-Train
permelira de répondre 4 ces besoins ot
d'assurer le remplacement de tous les
malériels de type ancien. Par ailleurs, la
modemisation intérieure des RRR et des
voilures TER 200 donnera & l'ensembile
du matériel un aspeclt homogéne et mo-
deme. A la demande croissanle des
voyageurs, lensemble du parc neul ou
rénové sera entigrement non-fumeur,
comme l'a été le nouvel autorail Alstom
De Dietrich.

Ainsi, en 2007, a l'arrivée du TGV, le ma-
tériel TER Alsace aura élé entiérement
renouvelé par du matériel neuf ou rénove,

vollzogen haben.

Eine globale Untersuchung der Situation
des Fuhrparks TER Elsass im Jahr 2003
hat ergeben, dass nach der Lieferung der
neuen Triebwagen fiir den TER von 1999
bis 2001 cin gutes Viertel des Fuhrparks
(70 Wagen bzw. Triebwagen) noch alter
Bauarl ist und noch weil veralteter er-
scheint, seil das neue Rollmaterial da ist.

Wie soll sich das Leistungsangebot
weiterentwickeln und welches Rollma-
terial ist dafiir erforderich?

Es wurde ein schneller und héufiger Inter-
City-Anschluss innerhalb des Elsass emp-

fohlen,

Fir diese schnellen stindlichen (und in
StoBzeilen halbstindlichen bzw. miltelfris-
lig den ganzen Tag dber halbstiindlichen)
Anschlisse, die alle Gemeinden mit (ber
10.000 Einwohnemn betreffen, erstreckt
sich der Investitionsbedarf fir Rolimaterial
auf:

= den Erwerb von modemem und leis-
tungsstarkem Rollmaterial, um den An-
schluss der mittelgroBen Stadte zu ge-
wahrleisten, woflr der Triebwagen won
Alstom De Dietrich unzureichend ist,

+ die Modernisierung des TER 200 Fuhr-
parks, der heule ein mittleres Aller er-
reicht hat, im Jahr 2015 jedoch ca. 35
Jahre alt sein wird, selbst wenn er weiler-
hin das Gerist und Symbol des TER El-
sass Netzes sein wird. Durch Hinzufigung

fnireaas



4 la grande satisfaction des clients régio-
naux el des clients qui emprunteront le
TER a la descente du TGV & Strasbourg,
Colmar et Mulhouse.

Des gares modernes ot mieux accessi-
bles, avec plus de services

Gare, lieu d'accés du transport public. En
tant que lieu d'accés du transport public,
la gare doit remplir un minimum de foncti-
ons de base : accessibilité, avec des par-
kings voilures el des abris vélos sécuri-
sés, signalétique et information, sirelé, in-
lermodalité avec les autocars, les trans-
ports urbains ou les taxis, confort. Tout
cet ensemble doit contribuer & véhiculer
une image altractive du TER. Le voyageur
potentiel qui pénétre dans la gare doil se
sentir pris en charge, rassuré, el doit pou-
voir facilement se repérer,

Des gares qui se transforment grice a
I'implication des communes

La Région Alsace ot la SNCF ont déve-
loppé, avec les localilés concemées, un
large programme deé rénovation des points
d'amét en Alsace, dont les effets sont for-
tement visibles. Le financemenl de ces
projets a été partagé et c'est ainsi que, fin
2003, sur 160 gares ou points d'aréls, 60
programmes de rénovabon ont été mentés
& terme ou sont déja bien engagés.

Originalité alsacienne : 35 gares sont, en
2003, dotées d'abris vélos sécurisés, ac-

von Pilotwagen konnen diese Wagen-
gruppon modernisient werden,

Anschluss der attraktiven Einzugsbe-
reiche der groflen Zentren

Das fir den Anschiuss des sogenannien
“2. Rings" (20 bis 50 km Umkreis von
Straliburg, Colmar und Milhausen) erfor-
derliche Rolimaterial falll kurzfristig unter
die RRR (Rame Réversible Régionale),
vorbehaltlich einer Modemisierung (insbe-
sondere Klimaanlagen) und vor allem mo-
demer Elekiro- und Diesellokomoliven,
die 1680 km/ erreichen, und einem Platz-

angebol von 160 Sitzplatzen.

Mit der Lieferung von 28 AGC Tricbwagen
- 160 km/h, 160 Sitzplatze und Wagen-
gruppen des Typs Tram-Train (Zweisys-
lem-Stadtbahn) — kann das neve Rolima-
lerial diese BedOrinisse erflillen und den
Ersalz des gesamten Materials aller Bau-
an gewdahrieisten. Im Gbrigen verleibt die
Innenmodemisierung der RRR und der
TER 200 Wagen dem gesamten Rollma-
terial ein einheitliches und modermnes Aus-
sehen. Auf wachsende Nachirage der
Fahrgaste wird der gesamile neue bzw.
modemisierte Fuhrpark aus Nichtrau-
cherwagen bestehen, wie schon der neue
Triebwagen von Alstom De Dietrich,

Somit wird 2007, wenn der TGV kommt,
das Rolimaterial des TER Elsass komplett
durch neues oder modermisiertes Material
erselzl sein, zur groBen Zufriedenheit der
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cessibles au moyen d'un badge magneti-

que remis contre caution.

Par ailleurs, pour 'amivée du TGV dici a
2007, les grandes gares de Strasbourg,
Mulhouse wvonl profiter

Colmar et

dimportants programmes de rénovation.

Les nombreux autres projets dans les ga-
res TER, qui ont émergé suite aux exem-
ples de réalisations des années 1997-
2003, vont permellre d'avoir un réseau de
gares modernisées, couvrant lessentiel
du réseau TER en Alsace,

Un concepl de service a la clientéle devra
egalernent étre développé avec des expé-
riences innovantes (projet de Cyber-Café)
ou des offres de base (pelits commerces

de dépannage, journaux, café).
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regionalen Kunden und derjenigen, die
den TER nehmen, wenn sie in Stralburg,
Colmar und Milhausen vom TGV umstei-

gen.

Modeme und besser erreichbare
Bahnhdfe mit mehr Service

Der Bahnhof, Dreh- und Angelpunkt des
offentlichen Verkehrs. Als solcher muss

: dar Bahnhof cin Minimum an Basisfunkt-

onen erfiillen: Erreichbarkeit, mit PKW-
Parkplalzen und gesicherten Fahrradun-
terstelipldtzen, visuelle Anzeige und akus-
tizche Information, Sicherheit, Intermodali-
tat mit Bussen, dffentlichem Schienen-
nahverkehr oder Taxis, Komfort. All dies
muss dazu beitragen, ein attraktives Bild
des TER zu vermitteln. Der polentielle
Fahrgast, der den Bahnhof betritt, muss
sich betreut, umsorgt und sicher flihlen

und sich leicht zurecht finden kinnen.

Bahnhofe, die sich dank des Einsatzes
der Kommunen wandeln

Die Region Elsass und die SNCF haben
zusammen mit den betroffenen Orten ein
umfassendes  Modemisierungsprogramm
fir die Haltepunkte im Elsass entwickelt,
dessen Wirkung deutlich zu erkennen ist.
Die Finanzierung dieser Projekte ist auf-
geteilt worden und 2o konnten bis Ende
2003 von 160 Bahnhafen bzw. Haltepunk-
ten BU Modernisierungsprogramme  zu
Ende gefibrt werden oder sind bereits in

vollem Gang.

a
Prdlmp’da



Auszug aus dem Pflichtenheft der
Région Alsace zum Angebot;

4 grolle Ziele sollen erreicht werden:

- alle Elsdsser sollen von der An-
kunfl des TGV nulzen

- der TER200 soll aul der Achse
nordlich und sidlich eine Verldnge-
rung vom TGV schalfen

- von der Ankunfl vom TGV zu profi-
ieren um eine generelle Uberle-
gung zu fGhren um ein Schritt weiter
zu gehen in Richtung Taktfahrplan

- die interregionalen Verbindungen
Nancy, Metz, Belfort sowie die Inter-
nationalen soweit wie méglich zu
entwickeln

Prinzipien zur Grundlage:

Die SNCF hat fir die Aussprache vor-
geschlagen:

- Einfiihrung von Stundentakt , Halb-
stunden- oder Viertelstundentakl ent-
sprechend den Verbindungen

- Eine Wendezeil von 7- 8 Minulen

- Eine Warlezeit an den Umsteige-
punkte zwischen TGV und TER200
von 12 bis 15 Minuten

= Ein Inlervall zwischen zwei Zagen
gleiche Richtung von ungefahr 4 Minu-
ten
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Elsdssische Originalitdt: 2003 sind 35
Bahnhofe mit gesicherlen Fahrraduntor-
stellplalzen ausgestallel, die mil Magnet-
karte zugéinglich, da die mit Magnetkarle
zuganglich sind, die man gegen Kaution
erhélt,

Darber hinaus werden die grofien Bahn-
hife Strallburg, Colmar und Milhausen
bis 2007, wenn der TGV kommt, in den
Genuss  groller
gramme kommen,

Modernisierungspro-

Zahlreiche weitere Projekte in den TER
Bahnhéfen, die infolge der Ausfihrungs-
beispiele der Jahre 1997-2003 entstanden
sind, werden zu einem modemisierten
Bahnhofsnetz fihren, das den gréften
Tell des TER Netzes im Elsass abdeckt,

Es muss ebenfalls ein Service-Konzep! fir
die Kundschafl mit innovativen Erfahrun-
gen  (Cyber-Café-Projekt) oder Basis-
angebolen (kieine Geschafte fir den Nol-
fall, Zeitungen, Kaffee) entwickelt werden,
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Conclusion

Ces modernisations compléteront les ef-
forts prévus pour Farrivée du TGV Est Eu-
ropéen en 2007 et permeltront d'offrir un
TER toujours plus modeme, fréquent et
cadencé, aussi bien aux voyageurs des-
cendant d'un TGV qu'aux voyageurs ré-
gionaux, Les Alsaciens ont maintes fois
prouves quils sont préts a abandonner la
voiture dés que le TER innove.

Au-deld des objectifs de base (ponctuali-
té, propreté, accueil el sécurilté) linno-
vation va s¢ poursuivre sur tous les axes:
cadencement, tarifs inlégrés (trains, cars,
bus, tram), billettique, tram-train, corres-
pondance TER-TGV. Voila bien les nou-
veaux défis que le TER se prépare a rele-
ver au cours des 5 prochaines années.
L'Alsace accueillera dans les dix prochai-
nes années deux grands projets TGV, le
TGV Est européen el le TGV Rhin-Rhine.

Le TGV Rhin — Rhine renforcera la posi-
tion intemationale de I'Alsace en amdélio-
rant les liaisons A grande vitesse sur 2
axes majeurs, en tirant profit de leffet ré-
seau des lignes a grande vilesse a
léchelie européenne:

= l'axe Nord-Sud reliera I'Esl de la France,
FAllemagne et la Suvisse a Lyon et a l'arc
méditerranéen,

» I'axe Est-Ouest reliera lEst de la France
{en particulier le sud de l'Alsace) et la
Suisse a Ile-de-France et au Nord.
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Fazit

Diese Modemisicrungsmalnahmen er-
ganzen die fur das Kommen des TGV Est
Européen 2007 vorgesehenen MalBnah-
men und ermdglichen es. einen immer
modemeren, haufiger fahrenden und bes-
ser gelakteten TER zu bieten, und zwar
den Fahrgasten, die von einem TGV um-
steigen, wie auch den regionalen Fahr-
gaslen. Die Elsasser haben schon oft be-
stehen zu lassen, wenn der TER Meue-
rungen bringt.

Neben den grundlegenden Zielen (POnkt-
lichkeil, Sauberkeil, Service und Sicher-
heit) wird auf allen Achsen die Innovation
fortschreiten: Taktung, integrierte Tarile
(Zoge, Reisebusse, Busse, Strallenbahn),
elektronisches Tickel, Tram-Train, TER-
TGV Anschluss, Das sind die neuen Her-
ausforderungen, die sich der TER an-
schickt, im Laufe der nachsten 5 Jahre zu
bewdaltigen.

Im Elsass werden in den ndchsten zehn
Jahren zwei groBe TGV Projekte Einzug
halten: der TGV Esl Européen und der
TGV Rhin-Rhdne.

Der TGV Rhin — Rhone starkt die interna-
tionale Position des Elsass, indem er die
Hochgeschwindigkeilsverbindungen  auf
zwei Hauplachsen verbessert und dabei
von dem Netzefiekt der Hochgeschwin-
digkeitsstreckennetlze auf europaischer
Ebene profitiert:
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Les travaux de la branche "Est”, 1érg
phase de ce projet, reliant Dijon a Mul-
house sont prévus d'élre lancés en 2006,

Dés 2009, le réscau TER Alsace offrira
une attractivité accrue lidge 4 un haut ni-

veau de soriace |

= des fréquences a la demi-heure en
pointe et 4 I'heure en heure creuse ;

= une cohérence dans les relations entre
les différents Pays du territoire alsacien,
directement entre Pays ou par des
comespondances structurées autour du
TER 200 cadence ;

« un raccordement a lurbain grace aux
nouveaux points daméts de Hoenheim-
tram et Krimmer-Meinau et a l'interurbain
par des correspondances de qualité avec

les autocars départementaux ;

= une ouverture sur l'extéreur avec des
limisons transfrontaliéres de plus en plus
la

développées wvers ['Allemagne el

Suisse ;
= une articulation aved le réseau TGY vers
Paris el les autres régions grace a de

bonnes correspondances.

D' 2010 latiractivilé du réseau sera en-
core renforcée par des améliorations des
offres:

« mise en service du tram-train de Muol-

house vers Thann et Kruth;

+ cadencement entre Strasbourg et Ers-
teinBenleld, rendu possible par lache-
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« Die Nord-Sid-Achse verbindet den Os-
Frankreichs, Deutschland und die
Schweiz mit Lyon und dem Mittelmeerbo-

len

gen,
- Die Ost-West-Achse verbindet den Os-
ten Frankreichs (insbesondere das sidii-

che Elsass) und die Schweiz mit der lle-

de-France und dem Morden.

dig
1. Phase dieses Projektes, die Dijon mit
Milhausen verbindet, sollen 2006 begin-

Die Arbeilen an der Linie "Ost’,

nen.

Ab 2009 wird das TER Elsass Netz auf-
grund eines hdheren Service-Miveaus

rach attrakfiver:

« Halbstundentakt in Stolizeiten und Stun-
dentakt in schwach frequentierten Zeiten;

+ Kohdrenz in den Verbindungen zwi-
schen den verschiedenen Landern des
elsdssizchen Raums, entweder dirckt 2wi-
schen den Landem oder iiber strukiurierle
Anschlisse rund um den getakielen TER
200;

= Anschluss an den dffentlichen Nahwer-
kehr dber die neuen Haltepunkie Hoen-
heim-Stralenbabn und Krimmeri-Meinau
und dber den Interurbain (Fembusver-
kehr) durch gute Anschlizse an die Busse

auf Departement-Ebene;

« Offnung nach aulen mit immer weiter
ausgebauten grenziberschreitenden Ver-
bindungen nach Deutschland und in die
Sochweiz;
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vement des travaux de la 3éme voie entre
Fegersheim et Benfeld:

= amélioration des dessertes entre Stras-
bourg-Bale et Mulhouse-Bale grace a la
réalisation de lravaux dinfrastructure a
Sierentz;

* Tram-Train a Strasbourg reliant le centre
vile el le quarlier de [|'Esplanade a
l'agroport d'Entzheim, ainsi qu'da Mols-
heim, Barr et Gresswiller.

Sources :
www lgv-est.com;
whanw [ow, com;

wwew snick . com
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« Varbindung mit dem TGV Netz nach Pa-
fis und in die dbrigen Regionen dank gu-
ter Anschllsse.

Bis zum Jahr 2010 wird die Attraktivitit
des Netzes durch Angebotsverbesserun-
gen weiter gestarkt:

* Inbetricbnahme des Tram-Train wvon
Milhausen nach Thann und Kruth:

= Taktung zwischen Stralburg und Erst-
einBenfeld, die durch Fertigstellung der
Arbeiten des 3. Gleises zwischen Fegers-
heim und Benfeld méglich wurde;

* Verbesserung der Anbindungen zwi-
schen Straltburg - Basel und Milhausen-
Basel durch infrastrukturelle Arbeiten in
Sierentz,

= Tram-Train in StraRburg, verbindet das
Stadtzentrum und das Vierlel Esplanade
mit dem Flughalen Entzheim sowie mit
Molsheim, Barr und Gresswiller,
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